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Predkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru ,Elektrizace
a zkapacitnéni trati Unicov (véetné) — Olomouc* na okolni zastavbu.

Posuzovana trat &. 290 (dle knizniho jizdniho fadu) je v useku UniCov — Olomouc
jednokolejnou celostatni drahou s relativné vysokou osobni pfepravou. Nakladni dopravu zde
tvofi pouze jeden par manipulacniho vlaku obsluhujici nacestné stanice. Vlak je vypravovan
dle potfeby.

Pfedmétem stavby je navrh investi¢nich opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti
prevazné na stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétsSiny propad
tratové rychlosti v iseku Olomouc — Unicov.

V useku Olomouc — Uni€ov se ve vyhledovém stavu pfedpoklada, ze umisténi koleji se
témér shoduje se souasnou trasou. Rychlost v této ¢asti traté se pohybuje v rozmezi 120 —
160 km/h. Vyjimkou je lokalniho propad na 90/95 km/h v Zst. Sternberk, kde vSak vSechny
vlaky osobni dopravy zastavuji a tudiz nema tento propad vliv na jizdni doby a praktickou
vyuzitelnost tratové rychlosti.

Do hlukové studie bylo pro posouzeni ovlivnéni obytné zastavby hlukem od provozu
na zeleznici zahrnuto Uzemi, ve kterém se nachazi obytna zastavba v blizkosti rekonstruované
Casti Zelezniéni trati a kde je pfedpoklad vyznamného hlukového ovlivnéni.

Pfehledna situace je na obr. 1.

Ecological Consulting a.s. 3
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2 VSTUPNI UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouZity vedkeré dostupné podklady at uZ v digitalni nebo
fyzické podobé. Pfevazné byly vyuzity materialy z pfipravované projektové dokumentace
dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladi a udaja z katastru
nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

Intenzity vlakové dopravy pro soucasny stav vychazi z nakresného jizdniho fadu a
knizniho jizdniho Fadu pro rok 2017. S touto intenzitou byl posuzovan stavajici stav.

Tab. 1 Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Stavajici stav

pocet a typ souprav
tratovy usek druh » - -
ratovy usek |\ -ku den oG délka (m) pomér kotou€. brzd (popf. z
kompoz. materialu)
Sp 2 0 90 50%
Os 36 10 70 50%
Olomouc - gy 0 1 70 50%
Bohuriovice
Mn 1,252 1,25 200 0%
Pn 0,12 0,02 200 0%
Sp 2 0 90 50%
Bohuriovi Os 36 10 70 50%
ohunovice
- Sternberk > 0 1 70 0%
Mn 1,20 0,80 200 0%
Pn 0,12 0,02 200 0%
Sp 2 0 90 50%
Sternberk Os 37 9 70 50%
ernberk - o
UNEX Sv 0 1 70 50%
Mn 0,40 0,40 200 0%
Pn 0,02 0 200 0%
Sp 2 0 90 50%
Os 37 9 70 50%
UNEX - Sv 0 1 70 50%
Unicov Mn 0,40 0,40 200 0%
Pn 0,02 0 200 0%
Vie¢ 0,30 0,25 200 0%

Pro vyhledovy stav jsou pocty vlaku rozdélené na denni a no¢ni dobu pro feSené useky
trati a jsou uvedeny v tabulkach. Pro vyhledovy stav je uvazovano s navy$enim rychlosti
v useku Olomouc — UniCov az na 160 km/h (s lokalnimi rychlostnimi omezenimi) oproti
stavajicim 70 az 90 km/h. ZvySeni rychlosti se nejvice projevi v mezistani¢nich (i mezi
zastavkovych) usecich, protoze vétSina vlakl v zastavkach zastavuje a jede v okoli zastavby
shizenou rychlosti.

V tratovéem Useku Olomouc — UnicCov je uvazovano s maximalni tratovou rychlosti
160 km/h s lokalnimi omezenimi v okoli Bohurovic, Sternberka a Babic u Sternberka.

Ve vypoctovém modelu bylo dale uvazovano se zjednoduSenou dynamikou jizdy
vlakovych souprav pfi modelovani hlukové zatéze v blizkosti zastavek. Pro stavajici stav (i pro
stav v roce 2000) je uvazovano s Zelezni¢nim svrskem tvofenym kolejnicemi S 49 svarenymi
do bezstykoveé koleje (staré ,projeté” svary) a betonovymi prazci SB 5 (i dfevénymi prazci na
mostnich konstrukcich a vyhybkovych spojenich) s tuhym upevnénim. Ve vyhybkach je

Ecological Consulting a.s. 5
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uvazovano s dfevénymi prazci a starymi (montovanymi) srdcovkami. Uvedeny kolejovy rost je
ulozen ve Stérkovém lozi.

Pro vyhledovy stav (po rekonstrukci) je ve vypoctovém modelu uvazovano s novym
kolejovym svr§kem tvofenym kolejnicemi UIC 60 svafenych do bezstykové koleje ulozenych
na prazcich B 91 S (bezpodkladnicovy systém s pruznym upevnénim). Ve vyhybkach je
uvazovano kolejnicemi stejného tvaru a litymi srdcovkami.

Tab. 2 Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne — Vyhledovy stav (rok 2025)

pocet a typ souprav
tratovy usek | 97 &t kotoug. brzd (popf
vlaku den noc délka (m) pom;(er otouc. brz .gpopr. z
ompoz. materialu)
Sp 16 2 90 50%
Olomouc - Os 32 6 70 50%
Bohuriovice Mn 1,25 1,25 200 0%
Pn 0,12 0,02 200 0%
Sp 16 2 90 50%
Bohuriovice - | Os 32 6 70 50%
Sternberk | Mn 1,25 1,25 200 0%
Pn 0,12 0,02 200 0%
Sp 16 2 90 50%
Sternberk - Os 32 6 70 50%
UNEX Mn 1,25 1,25 200 0%
Pn 0,12 0,02 200 0%
Sp 16 2 90 50%
Os 32 6 70 50%
UNEX- "y 2 4 200 0%
UniCov

Pn 0 1,00 200 0%
Vie¢ 1,00 1,00 200 0%

Po roce 2023 ma dojit k nasazeni elektrickych jednotek fady 640. Tyto jednotky umozni
vySSi rychlost prepravy, a prestoze se jedna o del§i soupravy tak je jejich provoz tiSsi.
V hlukové studii se pfedpoklada, Ze moderni jednotky fady 640 nahradi polovinu ze stavajici
skladby osobni dopravy (pokud budou nahrazeny veSkeré osobni soupravy za nové, tak budou
vypodty na strané bezpecnosti).

Ecological Consulting a.s. 6
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Pro zjisténi hluCnosti pfed 1. 1. 2001 byly vyuzity intenzity dopravy (v nize
uvedené tabulce) vCetné predpokladaného fazeni a délek souprav. Intenzity byly ziskany
z archivu NJR pro rok 1999/2000 od SZDC.

Tab. 3 Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne — rok 2000

pocet a typ souprav
tratovy Usek druh & & v
y viaku den noc délka (m) pomér kotou€. brzd (popf. z
kompoz. materialu)

Olomouc - Os 30 7 70 0%
Bohunovice Mn 2,25 0,75 200 0%
Bohuriovice - | OS 29 8 70 0%
Sternberk Mn 2,25 0,75 200 0%
Sternberk - Os 26 8 70 0%
UNEX Mn 3 0 200 0%
UNEX - Os 27 7 70 0%
Unicov Mn 3 0 200 0%

Méreni hluku

Vystupy vypoctového modelu byly ovéfeny pfimym méfenim hluku. Kratkodobé méreni
hluku z Zelezni¢ni dopravy provedené v roce 2015 bylo dopinéno méfenim v delSich ¢asovych
usecich. Ze zaznamu zachycenych vlakovych souprav byly na zakladé dodanych intenzit
dopravy dopocitany ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro denni a noéni dopravu. Tyto
hodnoty pak byly porovnavany s hodnotami udavanymi vypo¢tovym programem. Timto
postupem je zkontrolovana spravnost nastaveni vypoctového modelu.

Podrobné informace o provedeném méfeni hluku a samotnych vysledcich jsou
uvedeny v protokolu €. 18/42 a starSich protokolech €. 15/35, &. 15/40 a €. 15/41.

Ecological Consulting a.s. 7
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3 LIMITNIi HLADINY HLUKU
Stanoveni nejvyssich pripustnych hladin hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq,7 (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru KCE;eEl’(]CG

Chranény venkovni prostor staveb Iizkovych -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
Z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich viaku, prohlidku viakt a opravy vozd.
Pro hluk ze Zelezniénich stanic zajiStujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede
dnem 1. listopadu 2011, se pfFi¢ita pro nocni dobu dal$i korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na dréhach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich lll. tfidy a
ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tridy
v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drdhach v ochranném pasmu
drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 8
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny sou¢tem zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB
a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
proden od 6 - 22% hod Laeqt = 60 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqt = 55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 - 22% hod  Laeqt =55 dB
pro noc od 22°-6 ©hod  Laeqt = 50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
proden od 6 - 22% hod Laeqr =70 dB
pro noc od 22°-6 ®hod  Laeqt = 65 dB

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000
s vyhledovym stavem po provedenych stavebnich Upravach (viz tabulka €. 5) je ziejmé, ze
nedochazi k prokazatelnému narustu hlukové zatéze v okoli posuzované Zeleznicni traté.

Na nezhor$eni hlu€nosti ma vliv stavajici stav kolejového svrdku a planovana obnova
vozoveho parku a to i pfesto, Ze se pfedpoklada zvySeni rychlosti. Hygienicky limit pro provoz
na drahach umoziuje pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz.

4 METODIKA
Pro zjisténi hluku z dopravy byla némecka vypoctova metodika Schall 03.

Vypocet byl proveden vypoctovym programem LimA 5.5. Prabéh S§ifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodu jsou korigovany na vliv odrazl od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkl bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €.272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist a k pfisluSnym normam z oblasti
akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

Ecological Consulting a.s. 9
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5

VYPOCTY

Postup vypocti:

1)

2)

Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlu¢nosti jednotlivych typu
vlakovych souprav

Je vypracovan vypoc¢tovy model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici
stav. Model je nastaven dle podminek méfeni. Porovnanim naméfené a vypoctené
hodnoty je ovéfena platnost modelu.

Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity viakové dopravy pro rok 2017 - stavajici
stav a jsou provedeny vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu.

Do modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pfed rokem 2001 a jsou provedeny
vypolty zatizeni hlukem 2z dopravy pro denni a noni dobu - stav pred
1. 1. 2001.

Je provedena Uprava modelu zohlednujici rekonstrukci kolejového svrdku, zménu intenzit
dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypocéet dopravy pro denni i no¢ni dobu
(Vyhledovy stav pro rok 2025 - Stav po rekonstrukci - dolozeno graficky)

Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim

vypoctovych bodl. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou obytnych
objektu.

Umisténi vypoctovych bodu:

bod vypoctu V1 — Edisonova €.p. 55/9; parc. Cislo 67, k.u. Pavlovicky

bod vypoctu V2 — U Podjezdu &.p. 38/5; parc. €islo 77, k.U. Pavlovi¢ky

bod vypoctu V3 — Sladovni €.p. 97; parc. Cislo 129, k.u. Pavlovicky

bod vypoctu V4 — Loucky €.p. 158; parc. Cislo 307/62, k.u. HluSovice

bod vypoctu V5 — Hlavni €.p. 53; parc. Cislo 279, k.u. HluSovice

bod vypoétu V6 — Nadrazni €.p. 35; parc. €islo 340, k.u. HluSovice

bod vypoctu V7 — Trusovicka €.p. 502; parc. Cislo 55/1, k.u. Trusovice

bod vypoCtu V8 — Na zahradkach &.p. 622; parc. Cislo 155, k.u. Trusovice

bod vypoctu V9 — Lodénicka &.p. 286; parc. Cislo 136/1, k.U. Moravska Lodénice
bod vypoétu V10 — U nadrazi €.p. 251; parc. €islo 128, k.u. Moravska Lodénice
bod vypoétu V11 — Starnov &.p. 191; parc. &islo 298, k.u. Starnov

bod vypoétu V12 — Starnov &.p. 72; parc. &islo 255, k.u. Starnov

bod vypoétu V13 — Olomoucka &.p. 1873/100; parc. &islo 184, k.u. Lhota u Sternberka
bod vypo&tu V14 — Nadrazni &.p. 1705/48; parc. &islo 2339/3, k.u. Sternberk
bod vypoétu V15 — Nadrazni &.p. 2028/54; parc. Sislo 2335/2, k.u. Sternberk
bod vypo&tu V16 — Uniovska &.p. 259/61; parc. gislo 2987, k.u. Sternberk

bod vypo&tu V17 — Babice &.p. 56; parc. &islo 138, k.. Babice u Sternberka

bod vypoctu V18 — Krakofice &.p. 27; parc. Cislo 29, k.u. Krakofice

bod vypoétu V19 — Mladé&jovice &.p. 172; parc. &islo 243, k.u. Mlad&jovice u Sternberka
bod vypo&tu V20 — Ujezd &.p. 185; parc. islo 1518, k.u. Ujezd u Uni¢ova

bod vypoctu V21 — Nadrazni &.p. 911; parc. €islo 616/2, k.4. UniCov

bod vypoCtu V22 — Nadrazni &.p. 551; parc. €islo 618, k.u. Unicov

Ecological Consulting a.s. 10
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Umisténi bodt méreni:

bod méfeni M1 — Hlavni €.p. 33, HluSovice; parc. Cislo 8, k.u. HluSovice

bod méfeni M2 — Trusovicka €.p. 502, Bohuriovice (hranice pozemku); parc. Cislo 55/1,
k.U. Trusovice

bod mé&Feni M3 — Nadrazni &.p. 2028/54, Sternberk; parc. Sislo 2335/2, k.u. Sternberk

bod méfeni M4 — Babice €.p. 56, Babice (hranice pozemku); parc. Cislo 138, k.u. Babice u
Sternberka

bod méfeni M5 — Mladéjovice €.p. 209, Mladéjovice (hranice pozemku); parc. Cislo 332,
k.4. Mladé&jovice u Sternberka

bod méfeni M6 — Ujezd &.p. 279, Ujezd (hranice pozemku); parc. &islo 328, k.u. Ujezd u
UniCova

bod méfeni M7 — Nadrazni €.p. 911, Unicov; parc. Cislo 616/2, k.u. Uni¢ov

bod méfeni M8 — Edisonova 51/13, Olomouc; parc. Cislo 55, k.u. Pavlovicky (v PM 18/43
oznacen jako M1)

bod méfeni M9 — Loucky 152, HluSovice; parc. Cislo 287/37, k.u. HluSovice (v PM 18/43
oznacen jako M2)

bod méfeni M10 — Lodénicka 287, Bohunovice; parc. Cislo 151, k.U. Moravska Lodénice
(v PM 18/43 oznacen jako M3)

Tab. 4 Srovnani namérené a vypoctené hodnoty v bodech méreni

Misto Modelové hodnoty Namérfené hodnoty Rozdil

méfeni Den Noc Den Noc Den Noc
M1 55,0 dB 53,8 dB 55,9 dB 54,9 dB -0,9 -1,1
M2 63,1 dB 61,8 dB 62,8 dB 61,4 dB 0,3 0,4
M3 48,3 dB 46,1 dB 46,9 dB 44,2 dB 1,4 1,9
M4 46,3 dB 43,8 dB 45,3 dB 42,9 dB 1,0 0,9
M5 42,6 dB 40,4 dB 40,6 dB 38,4 dB 2,0 2,0
M6 53,4 dB 50,6 dB 51,9 dB 49,1 dB 1,5 1,5
M7 60,2 dB 58,4 dB 59,0 dB 57,1 dB 1,2 1,3
M8 54,9 dB 53,6 dB 53,4 dB 53,0 dB 1,5 0,6
M9 55,9 dB 54,5 dB 56,9 dB 55,9 dB -1,0 -1,4
M10 59,5 dB 58,6 dB 58,8 dB 57,1 dB 0,7 1,5

hodnoty nejsou korigovany na odrazy od fasad a je zohlednéna rychlost prijezdl zjiSténa
v dobé& méfeni

Rozdil naméfenych a vypocltenych hodnot (v Tab. 4) prokazuje, ze rozdily
modelovanych hodnot oproti vypoétenym se pohybuji v rozmezi do + 2,0 dB, cozZ Ize povazovat
za akceptovatelné, a Ize konstatovat, Ze vypoctovy model je nastaven spravné a zobrazuje
realnou situaci.

Ecological Consulting a.s. 11
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Tab. 5 Hlukové prispévky od Zeleznicni dopravy ve vypoctovych bodech

bod o Laeq,r rok 2000 Laeq,T rok 2017 Laeq,T rok 2025
L - umisténi
vypoctu | vySka
den noc den noc den noc
1 1.NP OPD 54,5 dB 51,5dB 53,9dB 52,6 dB 49,0 dB 48,1 dB
2.NP OPD 56,0 dB 53,1 dB 55,5 dB 54,2 dB 50,6 dB 49,7 dB
3.NP OPD 56,3 dB 53,3dB 55,7 dB 54,4 dB 50,8 dB 49,9 dB
2 1.NP OPD 62,5dB 59,5 dB 61,9 dB 60,6 dB 58,2 dB 56,7 dB
2.NP OPD 62,5 dB 59,6 dB 61,9 dB 60,6 dB 58,2 dB 56,7 dB
3 1.NP OPD 50,8 dB 47,9 dB 50,3 dB 48,9 dB 46,9 dB 44,4 dB
2.NP OPD 52,2 dB 49,2 dB 51,7 dB 50,3 dB 48,3 dB 45,8 dB
4 1.NP OPD 53,6 dB 50,7 dB 53,1dB 51,7 dB 45,2 dB 44,5 dB
2.NP OPD 54,6 dB 51,6 dB 54,1 dB 52,7 dB 46,2 dB 45,4 dB
5 1.NP OPD 55,2 dB 52,3dB 54,7 dB 53,4 dB 45,2 dB 45,2 dB
2.NP OPD 56,4 dB 53,5dB 55,9 dB 54,7 dB 46,5 dB 46,5 dB
6 1.NP OPD 56,8 dB 54,2 dB 56,4 dB 55,7 dB 50,3 dB 50,5dB
2.NP OPD 61,1 dB 58,5 dB 60,7 dB 60,0 dB 55,2 dB 55,4 dB
7 1.NP OPD 61,2 dB 58,3 dB 60,7 dB 59,5 dB 56,5 dB 54,9 dB
2.NP OPD 61,3 dB 58,4 dB 60,8 dB 59,5dB 56,5 dB 54,9 dB
8 1.NP OPD 55,1 dB 52,2dB 54,6 dB 53,3dB 48,1 dB 47,5 dB
2.NP OPD 56,5 dB 53,6 dB 56,0 dB 54,8 dB 49,4 dB 48,7 dB
9 1.NP OPD 58,2 dB 55,4 dB 57,7 dB 56,6 dB 50,1 dB 50,6 dB
2.NP OPD 58,5 dB 55,7 dB 58,1 dB 57,0dB 50,4 dB 50,9 dB
10 1.NP OPD 55,8 dB 53,5dB 55,5dB 54,8 dB 48,0 dB 48,1 dB
11 1.NP OPD 56,4 dB 54,1 dB 56,0 dB 55,2 dB 49,7 dB 49,9 dB
12 1.NP OPD 50,7 dB 48,5 dB 50,4 dB 49,7 dB 445 dB 44,6 dB
2.NP OPD 60,9 dB 58,6 dB 60,6 dB 59,9 dB 54,8 dB 55,0 dB
13 1.NP OPD 54,5 dB 52,2 dB 54,1 dB 53,0dB 48,5 dB 47,6 dB
2.NP OPD 56,5 dB 54,1 dB 56,1 dB 55,0 dB 50,4 dB 49,6 dB
14 1.NP OPD 62,7 dB 59,5dB 59,5dB 58,7 dB 52,2 dB 52,2 dB
2.NP OPD 63,1 dB 59,9 dB 59,9 dB 59,1 dB 52,4 dB 52,5dB
15 1.NP - 47,7 dB 42,7 dB 45,8 dB 43,9dB 41,4 dB 42,0 dB
2.NP - 48,5 dB 43,5 dB 46,6 dB 44,6 dB 42,2 dB 42,8 dB
3.NP - 49,2 dB 44,2 dB 47,3 dB 45,3 dB 42,9 dB 43,5 dB
4 NP - 49,9 dB 44,9 dB 48,0 dB 46,1 dB 43,6 dB 44,2 dB
5.NP - 50,7 dB 45,6 dB 48,7 dB 46,8 dB 44,3 dB 44,9 dB
16 1.NP OPD 59,2 dB 55,7 dB 58,5 dB 56,0 dB 52,0dB 51,1 dB
2.NP OPD 60,0 dB 56,5 dB 59,3 dB 56,7 dB 52,7 dB 51,8 dB
17 1.NP OPD 45,8 dB 40,8 dB 445 dB 41,9 dB 39,9dB 40,0 dB
2.NP OPD 47,0 dB 42,2 dB 45,7 dB 43,2 dB 40,9 dB 41,0 dB
18 1.NP OPD 54,6 dB 51,1 dB 53,9dB 51,3dB 49,8 dB 47,7 dB
2.NP OPD 56,0 dB 52,5dB 55,4 dB 52,8 dB 51,3dB 49,2 dB
19 1.NP - 42,5 dB 36,2 dB 40,7 dB 38,2dB 36,3 dB 37,3dB
2.NP - 43,1 dB 36,9dB 41,3 dB 38,9dB 37,0dB 38,0dB
20 1.NP OPD 59,1 dB 53,5dB 57,8 dB 55,0 dB 52,7 dB 54,2 dB
21 1.NP OPD 61,7 dB 56,9 dB 60,5 dB 58,6 dB 56,1 dB 56,9 dB
2.NP OPD 61,4 dB 56,6 dB 60,2 dB 58,3 dB 55,9 dB 56,7 dB
22 1.NP OPD 60,1 dB 55,4 dB 58,7 dB 57,0 dB 55,1 dB 55,4 dB
2.NP OPD 59,8 dB 55,1 dB 58,4 dB 56,7 dB 54,7 dB 55,1 dB
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Tab. 6 rozdily ekvivalentnich hladin akustického tlaku pro jednotlivé stavy

bod Y . rok 2017 - rok 2000 rok 2025 - rok 2000
S vyska | umisténi
vypoctu
den noc den noc
1 1.NP OPD -0,6 dB 1,1dB -5,4 dB -3,4 dB
2.NP OPD -0,6 dB 1,1dB -5,5 dB -3,4 dB
3.NP OPD -0,6 dB 1,1 dB -5,5dB -3,4 dB
2 1.NP OPD -0,6 dB 1,1 dB -4,3 dB -2,8 dB
2.NP OPD -0,6 dB 1,1dB -4,3 dB -2,9dB
3 1.NP OPD -0,5dB 1,0dB -3,9 dB -3,4 dB
2.NP OPD -0,5dB 1,0dB -3,9 dB -3,4 dB
4 1.NP OPD -0,5dB 1,1 dB -8,5 dB -6,2 dB
2.NP OPD -0,5dB 1,1 dB -8,4 dB -6,2 dB
5 1.NP OPD -0,5dB 1,1dB -9,9 dB -7,1 dB
2.NP OPD -0,5dB 1,1dB -10,0 dB -7,1dB
6 1.NP OPD -0,4 dB 1,5dB -6,5 dB -3,8 dB
2.NP OPD -0,4 dB 1,5dB -5,8 dB -3,1dB
7 1.NP OPD -0,5dB 1,1 dB -4,7 dB -3,5dB
2.NP OPD -0,5dB 1,1dB -4,8 dB -3,6 dB
8 1.NP OPD -0,5dB 1,1dB -7,0 dB -4,7 dB
2.NP OPD -0,5dB 1,1 dB -7,2 dB -4,9 dB
9 1.NP OPD -0,5dB 1,2dB -8,1 dB -4,8 dB
2.NP OPD -0,5dB 1,2dB -8,2 dB -4,8 dB
10 1.NP OPD -0,3 dB 1,2dB -7,8 dB -5,4 dB
11 1.NP OPD -0,3 dB 1,1dB -6,7 dB -4,3 dB
12 1.NP OPD -0,3 dB 1,2dB -6,3 dB -3,9dB
2.NP OPD -0,3 dB 1,2dB -6,1 dB -3,6 dB
13 1.NP OPD -0,4 dB 0,9 dB -6,0 dB -4,6 dB
2.NP OPD -0,4 dB 0,9 dB -6,0 dB -4,6 dB
14 1.NP OPD -3,2dB -0,8 dB -10,6 dB -7,3 dB
2.NP OPD -3,2dB -0,8 dB -10,7 dB -7,4 dB
15 1.NP - -1,9dB 1,2dB -6,3 dB -0,7 dB
2.NP - -1,9dB 1,2dB -6,3 dB -0,7 dB
3.NP - -1,9dB 1,2dB -6,3 dB -0,7 dB
4.NP - -1,9dB 1,2dB -6,3 dB -0,7 dB
5.NP - -1,9dB 1,2dB -6,3 dB -0,7 dB
16 1.NP OPD -0,7 dB 0,2 dB -7,2 dB -4,6 dB
2.NP OPD -0,7 dB 0,2 dB -7,3 dB -4,7 dB
17 1.NP OPD -1,3dB 1,1dB -5,9 dB -0,9 dB
2.NP OPD -1,3 dB 1,1 dB -6,1 dB -1,1dB
18 1.NP OPD -0,7 dB 0,2 dB -4,8 dB -3,4 dB
2.NP OPD -0,7 dB 0,2 dB -4,8 dB -3,4 dB
19 1.NP - -1,8 dB 2,0dB -6,2 dB 1,1dB
2.NP - -1,8 dB 2,0dB -6,2 dB 1,1dB
20 1.NP OPD -1,2dB 1,6 dB -6,3 dB 0,7 dB
21 1.NP OPD -1,3dB 1,7 dB -5,6 dB 0,0 dB
2.NP OPD -1,3dB 1,7 dB -5,5 dB 0,0 dB
22 1.NP OPD -1,4 dB 1,6 dB -5,1 dB 0,0 dB
2.NP OPD -1,4 dB 1,6 dB -5,1dB 0,0dB
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6 VYHODNOCENI:

Vypoctovy model prokazuje, ze ekvivalentni hladiny akustického tlaku od provozu na
Zelezniéni trati jsou dominantnim zdrojem hluku v posuzovanych lokalitach pro denni i noéni
dobu.

Na zméné stavu hluénosti podél feSeného useku zelezni¢ni traté se projevi jak zlepSeni
Zeleznicniho svrSku a spodku, tak modernizace provozovanych souprav, ale také zvySeni
intenzit dopravy a misty vyrazné zvySeni tratové rychlosti.

V FeSeném useku Olomouc — Uni€ov, kde dochazi jak ke zvySeni intenzit dopravy,
tak podstatnému navySeni tratové rychlosti, se hlukova situace po provedeni rekonstrukce
prakticky nezméni. To je dano nejen zlepSenim kolejového svrSku a spodku, ale také
uvazovanou obnovou vozidlového parku, kdy by mély byt nasazeny nové elektrické jednotky
(uvazovano bylo s jednotkami fady 440 Ci 640 — obch. znacky Regiopanter). V mezistani¢nich
usecich, kde vlakové soupravy dosahnou maximalni rychlosti, dojde ve srovnani se stavem
hluénosti z roku 2000 k vyraznému snizeni hlu€nosti v denni dobé a v no¢ni dobé k narustu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku az o 1,1 dB. V obcich, kde v3echny osobni soupravy
zastavuji, dojde k poklesu hluénosti v denni i noéni dobé. Nejvétsi sniZzeni hluku Ize oCekavat
v blizkosti mostnich ocelovych konstrukci, protoze souclasti elektrizace je zména ulozeni
koleji. (viz tabulka 5 Hlukové pfispévky od zZelezni¢ni dopravy ve vypoctovych bodech).

V obci Starnov je navrzen posun zastavky o pfiblizné 100m smérem k Olomouci.
Zastavka se tim priblizi k objektu Starnov &.p. 191, ale protoZe budou nasazeny vlakové
soupravy s kotou€ovymi brzdami, nepfedpoklada se zhorSeni hlu€¢nosti ani v tomto pfipadé.

Elektrizace trati v€etné Uprav intenzit dopravy nezhorsi stav hlu¢nosti o vice nez 2 dB
u zadného z posuzovanych objektt, proto neni tfeba navrhu protihlukovych opatfeni a
hygienicky limit podél celé traté nebude prekraCovan jak pro denni, tak i pro no¢ni dobu.

Vibrace

Provedené méreni vibraci

Pro doplnéni podkladl a zpfesnéni posouzeni bylo provedeno pfimé méfeni vibraci od
zelezni¢ni dopravy. Bod méfeni — Lodénicka 287, Bohuriovice; parc. Cislo 151, k.u. Moravska
Lodénice.

Podrobné informace véetné vysledkd méreni jsou prFilohou — Protokol o autorizovaném
méreni vibraci €. 18/11 (Ecological Consulting a.s.).

V posuzovaném useku bylo provedeno v roce 2015 méreni vibraci u objektd HluSovice
33, parc. €. 8 k.u. HluSovice a UniCov 911, parc. & 616/2 k.U. UniCov — Protokol o
autorizovaném méfeni vibraci €. 15/03 (Ecological Consulting a.s.).

Ecological Consulting a.s. 14
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Stanoveni hygienickych limita vibraci

Podle ustanoveni §18 nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. - je dan hygienicky limit vibraci
za dobu jejich plUsobeni v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny prameérnou
vazenou hladinou zrychleni vibraci Lawr (75 dB) a korekci podle pfilohy &. 5 uvedeného
pravniho pfedpisu.

Pro obytné mistnosti a denni dobu je korekce + 6 dB, v no¢ni dobé +3 dB.

Hygienicky limit primérmé vazené hladiny zrychleni vibraci pro chranéné vnitini
prostory staveb:

v denni dobé (6:00 - 22:00 hod) 81 dB.
v no¢ni dobé (22:00 - 6:00 hod) 78 dB.

Tento limit nesmi byt pfekroen jak u horizontalnich, tak ani u vertikalnich vibraci
(ustanoveni §18 odst. 2 citovaného nafizeni vlady).

Vyhodnoceni vibraci

V Zzadném z mist, kde bylo provedeno méfeni vibraci, nebyly zjistény hodnoty
presahujici hygienicky limit.

V usecich, kde je navrZzeno vyrazné zvySeni maximalni tratoveé rychlosti, se nenachazi
v bezprostfedni blizkosti kolejisté zadny obytny objekt, kdy by zvySeni rychlosti zapfiCinilo
prekro€eni limitu.

Na rekonstruované trati Ize oCekavat nizsi projev vibraci z divodu lepSich viastnosti

zelezni¢niho spodku a zejména zelezni¢niho svrsku. Dulezitym faktorem je také nasazeni
modernich vlakovych souprav.

Z tohoto duvodu nejsou pro feSeny Usek nové Zelezni¢ni traté navrhovana zadna
dopliujici antivibracni opatieni.

Ecological Consulting a.s. 15
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Proces vystavby

Pro hlukové posouzeni jsou obvykle posuzovany stavebni prace probihajici postupné
v celém posuzovaném useku Zzelezni¢ni traté. Vyhodnocovany byvaji prace na sanaci
zelezni¢niho spodku a pokladka Zelezni¢niho svrsku, véetné jeho smérové a vySkové Upravy.

Navoz nového materialu (Stérkodrté do podkladnich vrstev Zelezni¢niho spodku a
Stérku do kolejového loze) se vzhledem k tomu, Ze jde o jednokolejnou trat, bude provadét v
maximalni mife po Zeleznici. Rekonstrukce koleji budou provadény s pouzitim technologie
obvyklé u staveb tohoto charakteru, odtéZeni a sanace Zelezniniho spodku pomoci
bagrovani, rekonstrukce zelezni¢niho svrSku s nasazenim pokladace kolejovych poli a dalSi
zelezni¢ni technikou. K odtézeni a odvozu Stérkového kolejového loze bude vyuzivana
pfednostné dopravu po Zeleznici. Zfizeni novych konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku
(stabilizace) a spodni vrstvy Stérkového loze Ize provadét (dle situaci v usecich a moznosti
pFistupu pro silniéni mechanizaci) soubézné s vystavbou mostnich objektd, coz by urychlilo
celkovy postup vystavby ve stavebnich postupech. Po sneseni kolejového rostu (puvodnich
kolejovych poli) bude provedeno odtézeni Stérkového loze a zelezniéniho spodku pomoci
odbagrovanim s odvozem nakladnimi auty a pracovnimi vlaky na pfedem urené skladky,
nebo na mezideponii.

Projekt pfedpoklada béhem realizace stavby pfednostni vyuZiti kolejové stavebni
techniky, napf. pokladacu kolejovych poli, strojni Cisticky, vysypnych, zasobnikovych a
plosinovych vozu, kolejovych jefabt, MUV, dvoucestnych rypadel, apod. Je nutnosti, aby
zhotovitel takovou technikou disponoval.

Pro odtéZzeni materialu bude pouzito klasické metody za pomoci kolového bagru a
nakladnich vozidel pro transport materialu. P¥i této fazi se limitni izofona 65 dB pro denni dobu
obvykle pohybuje ve vzdalenosti do 8m od osy koleje. V feSeném useku s pfedpokladanym
nasazeni této mechanizace nedojde k pfekroCeni hygienického limitu u zadného obytného
objektu.

Pfi pracich na kolejovém svr§ku byva obvykle dominantni pokladka kolejovych poli a
zejména pokladka vyhybek na zhlavi stanic. Dale pak smérova a vySkova Uprava
automatickou strojni podbijeCkou v&etné zhutnéni Stérkového loze v definitivni poloze
dynamickym stabilizatorem. Pfi téchto Cinnostech Ize odekavat ekvivalentni hladinu
akustického tlaku za denni dobu 65 dB ve vzdalenosti do 10 m od osy koleje. Avsak pfi
zohlednéni pohybu stroju a doby trvani etapy praci na kolejovém svrsku lze Fict, Ze primérné
ovlivnéni nepiekracuje hygienicky limit a nedojde k ohrozeni zdravi.

Ecological Consulting a.s. 16
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Recyklaéni zakladna

V ramci stavby je uvazovano s recyklaci materialu ze Stérkového loze. Recyklacni
zakladna je uvazovana vpravo od trati (po sméru kilometraze) v km 5,850-5,940, na pozemku
parc.6.533/1 (vlastnické pravo Ceska republika, pravo hospodafit s majetkem statu SZDC s.o.,
k.t. Mladé&jovice u Sternberka 696978, zpUsob vyuziti draha, druh pozemku ostatni plocha) v
prostoru Zelezni¢ni zastavky Mladé&jovice, pfedpokladana plocha 1365+3295 m2.

Pfi nepretrzitém provozu se olekava limitni izofona 65 dB ve vzdalenosti maximalné

vzdalenosti. V pfipadé, ze toto feSeni neni mozné, tak je doporu¢eno umistit u tohoto zafizeni
(max. 10m od zafizeni) mobilni protihlukovou zasténu o vysce 3 m, v délce min. 15 m.

V no¢ni dobé neni provoz recyklaéni zakladny mozny, protoze by doslo k pfekroCeni
hygienického limitu.

Ecological Consulting a.s. 17
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Doporuceni:

V dobé 6:00-7:00 je vhodné s ohledem na hygienické limity nezahajovat plny pracovni
vykon tézké mechanizace, protoze by dochazelo k pfekroCeni nejvysSich pfipustnych hodnot.
Nejhlu€néjsi faze praci je vhodné provadét az po 7:00.

V lokalitach, kde se obytné domy nachazeji v blizkosti provadénych stavebnich praci,
je vhodné pouzit moderni mechanizaci s niz§im akustickym vykonem.

Zkracovani doby €innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitl neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem. Zafizeni, vydavajici hluk (napf. kompresory), ktera budou
pouzita b&hem vystavby v blizkosti obytné zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi
zasténami.

Noéni prace nejsou uvazovany a je doporu¢eno nasazeni téZké mechanizace béhem
v Casovém pasmu 7:00 — 21:00.

7 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

o Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci,

ve znéni pozdéjSich predpisl

Zakladni mapa CR 1:10 000

Projektova dokumentace stavby (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.)

Protokol méfeni hluku &. 18/42, €. 15/35, €. 15/40, a &. 15/41 (Ecological Consulting a.s.)

Protokol o méfeni vibraci €. 18/11 a €. 15/03 (Ecological Consulting a.s.)
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